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Fond de jante prevu pour equiper une iante de velo 

L'invention concerne un fond de jante prevu pour equiper une jante de velo. 
L'invention concerne egalement une jante de velo equipee d'un tel fond de jante et une roue 
5 de velo dont la jante est equipee d'un tel fond de jante. 

Plus particulierement l'invention concerne un fond de jante qui est prevu pour 
permettre un montage du pneu sans chambre a air. 

De fa<?on traditionnelle une jante presente sur Pexterieur un canal annulaire prevu pour 
recevoir le pneumatique, et le pont qui delimite le fond de ce canal est perce d'orifices qui ont 
10 servi a la mise en place des ecrous de rayons ou des rayons eux-memes selon le mode de 
rayonnage mis en oeuvre. 

Le montage du pneu sans chambre a air presente des avantages, et notamment moins 
de poids de la roue complete, moins d'inertie, meilleur contact de la roue avec le sol d'ou une 
meilleure adherence, moins de risque de crevaison car moins de risque de pincement 
15 II existe des roues pour montage sans chambre a air pour lesquelles le pont inferieur 

n'est pas perce d'orifices. Ce pont n'etant pas perce, il est naturellement etanche aTair. Un tel . 
mode de construction est decrit par exemple dans la demande de brevet EP 893 280. 

Pour les jantes traditionnelles dont le pont superieur est perce d'orifices, on> cherche a% 
recouvrir ce pont d'un fond de jante qui obture de fa9on etanche les orifices du pont. 
20 De telles constructions sont par exemple decrites dans les demandes de brevet DE 37 

15 669, EP 615 865, FR 2 744 953, ou encore DE 201 08 416. II existe egalement des 
dispositifs commercialises sous les marques commerciales Maxxis, Trek et plus 
anciennement Panaracer. 

Les systemes existants donnent de bons resultats, mais ils ne sont pas totalement 
25 satisfaisants. Les problemes a resoudre sont en effet nombreux. 

En premier lieu il y a le montage du fond de jante lui-meme sur la jante, sa tenue sur la 
jante et le montage du pneu. En second lieu se pose le probleme du gonflage du pneu, et plus 
: particulierement du gonflage avec une pompe de faible debit. 

Ensuite il y a la question d'etancheite entre le pneu et le fond de jante. 
30 Un profil de fond de jante reproduisant vers l'exterieur le profil de la jante decrit dans 

la demande de brevet EP 893 280 donne de bons resultats en ce qui concerne le gonflage 
primaire. Mais on a constate que dans certaines circonstances, notamment en cas de pression 
elevee, les talons du pneu pouvaient se soulever de leur siege. II y a alors un risque que le 
talon quitte le contact localement avec le fond de jante. L'air peut alors passer derriere le fond 
35 de jante, entre le fond de jante et la jante elle-meme. Cet air passe dans le caisson de la jante 
et s'echappe par les orifices du caisson. Cet air est perdu, ce qui provoque une perte de 
pression dans le pneu. 
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On but de lWention est de proposer un fond de jante pour un montage du pneu sans 
chambre a air amelior6 en ce sens qu'il offre une meillebre performance a la tenue du pneu en 
pressiotv 

D'autres buts et avantages de l'invention apparaitront au cours de la description qui va 
suivre. 

Le fond de jante selon l'invention est prevu pour cooperer avec une jante dite a crosses, 
la jante ayant sur I'exterieur un canal annulaire prevu pour recevoir le pneu, le canal etant 
delimite par un pont superieur avec une gorge centrale bordee de deux rebords lateraux, puis 
deux ailes laterales sensiblement paralleles au plan radial de la jante et deux crosses en vis-a- 
vis au sommet des ailes. Le fond de jante est forme par une bande annulaire sans fin, en 
section le fond de jante a une depression mediane en "U" prevue pour ^engager dans la gorge 
centrale de la jante, deux extensions laterales prevues pour reposer sur les rebords de la jante, 
puis deux remontees prevues pour remonter le long des ailes de la jante. 

Le fond de jante est caracterise par le fait que les remontees sont prolongees par deux 
levres en saillie par rapport aux remontees vers l'interieur du canal, les levres etant prevues 
pour se loger sous les crosses de la jante. 

De cette fa?on, meme si les talons du pneu quittent le contact avec les extensions 
laterales du fond de jante, les talons restent au contact des levres additionnelles qu'ils 
maintiennent pincees contre les crosses, ce qui empeche Fair de s'echapper entre la jante et le 
fond de jante. Dans ces conditions, le fond de jante selon l'invention ameliore 1'etancheite du 
pneu. 

L'invention sera mieux comprise en se referant a la description ci-dessous et aux 
dessins en annexe qui en font partie integrante. 

La figure 1 est une vue en coupe d'une jante au niveau d'un trou de rayon. 
• La figure 2 represente en coupe transversale un fond de jante prevu pour cooperer avec 
la jante de la figure 1. 

La figure 3 montre en coupe transversale le fond de jante en place dans le canal 
annulaire de la jante. 

: La figure 4 est relative a un premier mode de montage de la valve. 

La figure 5 illustre de fa?on schematique un autre mode de montage de la valve. 

La figure 6 est relative a une-variante de mise en ceuvre de l'invention. 
• . La figure r 7 represente en section une variante de construction. 

La figure 8 montre un outil de mise en place du fond de jante. 
' La figure 1 represente en section transversale une jante 1. De fa9on traditionnelle la 
jante 1 est realisee a partir d'un profile en barre qui est cintre puis decoupe selon un anneau. 
Les deux bouts de Tanneau sont de preference assembles par une technique de soudure pour 
avoir une bonne etancheite a ce niveau. D'autres modes d'assemblage de raftneau pourraient 
egalement convenir. 
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Selon le mode -de realisation illustre, la j ante 1 presente une structure en caisson. Le 
caisson est delimite par un pont inferieur 3, un pont superieur 4. Les deux ponts sont reunis 
par des parois laterales 5 et 6. 

Les parois laterales se prolongent radialement vers l'exterieur par des ailes 8 et 9. Les 
5 ailes 8 et 9 definissent avec la paroi superieure du pont 4 un canal annulaire 10 pour le pneu, 
Les ailes presentent a leur sommet des crosses 12 et 13 en vis-a-vis qui referment le 
canal. De fa<?on connue, ces crosses retiennent les flancs lateraux du pneu. Selon le mode de 
realisation illustre, les crosses offrent une surface de retenue, respectivement 12a, 13a, qui est 
orientee perpendiculairement au plan median de la jante. Ce plan est schematise par le trait 
10 mixte 14 dans la figure 1. 

Le pont superieur 4 presente dans sa partie mediane une gorge 15 qui forme une 
depression dans laquelle les talons du pneu sont introduits au moment de son montage sur la 
jante. De chaque cote de la gorge 15 le pont superieur a des rebords lateraux 16 et 17 qui font 
la jonction entre la gorge mediane et les ailes 8 et 9. 
15 Selon le mode de realisation de la figure 1, les flancs lateraux 18 et 19 de la gojrge 15 

sont inclines et donnent a la gorge une forme evasee. . 

Naturellement la forme du pont superieur et celle du profil de la jante ne sont pas 
limitatives, et d'autres formes pourraient egalement convenir, Notamment les flancs lateraux 
de la gorge pourraient avoir une orientation differente, ou bien encore ils pourraient etre 
20 arrondis. On pourrait aussi avoir un pont supplemental ou une ou des cloisons _ 
additionnelles a Tinterieur du caisson. Egalement, au lieu d'etre symetrique, le profil de la 
jante pourrait etre dissymetrique. 

Comme on peut le voir dans le plan de coupe de la figure 1 , le pont superieur de la 
jante 1 est perce d'une pluralite d'orifices 22, et le pont inferieur est perce d'une pluralite 
25 d'orifices 23 alignes avec les orifices 22. De fa?on connue, les orifices 23 sont prevus comme 
assise pour des ecrous de rayons qui sont introduits dans le caisson au travers des orifices 22. 
Les orifices 23 peuvent etre decales alternativement de part et d'autre du plan median de la 
jante en relation avec la direction des rayons une fois la roue assemblee. 

Pour ameliorer la retenue de Tecrou, un oeillet 24 est serti dans chacun des orifices 23. 
30 II s'agit ici d'oeillets simples, mais ceci n'est pas limitatif, et Ton pourrait utiliser des oeillets 
doubles qui relient les deux ponts ou bien encore ne pas utiliser d'oeillet. 

Le fond de jante 25 prevu pour cooperer avec la jante de la figure 1 est represents en 
figure 2 en coupe transversale. 

Le fond de jante est prevu pour tapisser Tinterieur du canal annulaire de la jante. II 
35 presente sur l'exterieur, c f est-a-dire vers le haut de la figure, un premier profil prevu pour 
recevoir le pneu, et sur l'interieur, c'est-a-dire vers le bas de la figure un second profil prevu 
pour epouser le profil du pont superieur de la jante. 

Le fond de jante est forme par une bande sans fin etanche a 1'air, relativement souple, 
c'est-a-dire elastiquement deformable et suffisamment elastique en extension pour permettre 
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son montage sur la jante. U'ne autre propriete du materiau du fond de jante est sa tenue en 
temperature pour pou voir resister a Techauffement de la jante qui se produit lors d'un 
freinage prolonge. 

Par exemple le fond de jante est realise en une matiere thermoplastique tei que du 
polypropylene. D'autres matieres pourraient egalement convenir, notamment du caoutchouc. 

De preference, la bande est fabriquee par injection dans un moule, sans joint de 
moulage apparent dans le canal de reception du pneu. Par exemple le moule comprend une 
partie fixe qui donne la forme exterieure, et une partie mobile qui donne la forme interieure. 
De cette fa?on le plan de joint du moule se retrouve sur Tinterieur de la bande. La souplesse 
de la bande facilite son demoulage hors de la partie fixe du moule. 

En se reportant a la figure 2, le fond de jante 25 presente une depression mediane 26 
bordee par deux extensions laterales 28 et 29. Les extensions sont prolongees par des 
remontees 30, 31. Dans leur partie superieure, les remontees ont deux levres 32 et 33 en 
saillie qui sont orientees Tune vers 1'autre en direction du plan median du fond de jante. Ce 
plan est schematise par le trait mixte 27 dans la figure 2. 

Les dimensions de la bande sont determinees pour que le fond de jante se mette en 
place dans le canal annulaire de la jante, et qu'en particulier les levres 32 et 33 viennent se 
loger sous les crosses 12 et 13 de la jante. 

De cette fa9on, le fond de jante tapisse le canal annulaire y compris le dessous des 
crosses de retenue du pneu. Dans ces conditions on ameliore Fetancheite du pneu. 

On s'est en effet aper(?u que pour des pneus ayant des tringles peu raides en extension 
ou mal ajustees au diametre nominal de la jante les talons du pneu ne sont plus retenus que 
par les crosses lorsque la pression a l'interieur du pneu est relativement elevee. La presence 
des levres sous les crosses maintient le contact etanche entre le pneu et le fond de jante, et 
evite que de Tair puisse s'echapper entre le fond de jante et la jante elle-meme. 

De preference les levres du fond de jante ne depassent pas Taplomb des crosses dans 
un plan radial, pour ne pas interferer avec le passage des flancs du pneu lors du montage du 
pneu ou du demontage du pneu, et ne pas etre endommage par un demonte-pneu a 1'occasion 
.de ces operations. 

De preference egalement, le fond de jante est fabrique avec des remontees 30 et 31 
evasees pour qu'a sa mise en place dans la jante ces remontees soient bien plaquees contre les 
ailes de la jante, du fait de Telasticite naturelle de la bande. On prevoit de fabriquer la bande 
avec des remontees inclinees vers Texterieur de 20 degres environ par rapport au plan median 
du fond de jante. 

Le* fond de jante illustre presente un profil interieur qui epouse le profil du canal 
annulaire de la jante, et sur Texterieur il presente un profil facilitant le montage, le gonflage 
et la mise en place du pneu. - 

Ainsi la depression mediane 26, les extensions laterales 28, 29, les remontees 30 et 3 1 
presentent une forme et des dimensions prevues pour epouser le profil externe de la gorge 15, 
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des rebords 16 et 17, et des ailes 8 et 9. En particulier les parois des flancs lateraux de la 
depression sont evasees pour epouser la forme evasee des flancs lateraux 18 et 19 de la gorge 
15. 

Comme cela a ete dit precedemment la hauteur des levres 32 et 33 fait que leur sommet 
5 est au niveau ou en retrait des crosses de la jante. Dans le mode de realisation illustre, les 
levres sont en saillie de 0,85 millimetre par rapport aux remontees 30 et 31. Cette valeur est 
seulement indicative. 

De preference, les levres ont sur l'exterieur une face d'appui orientee 
perpendiculairement par rapport a la direction generate des remontees 30, 31. Les levres ont 

10 par ailleurs une section qui s'affine en direction du plan median 27. 

Le profil exterieur de la bande presente globalement une forme conforme a ce qui est 
decrit dans la demande de brevet FR 2 766 419 citee ici a titre de reference. Ainsi le profil 
presente une gorge etroite et encaissee 36. La profondeur de la gorge est prevue pour 
permettre le montage du pneu, en particulier le franchissement de l'aile par laquelle le pneii 

1 5 est monte. La largeur de la gorge est determinee en fonction de l'epaisseur de talons du pneu 
pour qu'une fois montes dans la gorge les deux talons du pneu soient appliques Tun contre 
l'autre. De preference les bords lateraux qui delimitent la gorge sont legerement evases. De 
cette fa<jon au debut de la phase de gonflage on permet a Fair de rester emprisonne\dans le 
pneu, meme si le gonflage est realise avec une pompe de faible debit. Au fur et a mesure que 

20 la pression dans le pneu augmente, les talons du pneu remontent le long des bords lateraux de 
la gorge. 

La gorge 36 est bordee de deux bourrelets 37 et 38 qui forment des zones de diametre 
maximum que les tringles du pneu doivent franchir sous l'effet de la pression d'air. 

Au-dela des bourrelets la bande presente un siege 39, 40 sur lesquels les talons du pneu 
25 viennent reposer apres avoir franchi les bourrelets. 

Selon le mode de realisation illustre, les bourrelets sont en saillie de 0,6 millimetre 
selon une direction radiale par rapport aux sieges 39, 40. Cette valeur est donnee seulement a 
titre indicatif. 

Lorsque le fond de jante est monte sur la jante, comme cela est illustre dans la figure 3, 
30 le diametre mesure au niveau des sieges 39 et 40 definit le diametre nominal de la roue. Ce 
diametre a une valeur normalisee pour permettre la compatibilite entre les roues et les pneus. 
Le diametre du pneu au niveau de ses talons et de ses tringles que Ton a figure 
respectivement en 42, 43 et 44, 45 dans la figure 3 est prevu en fonction de ce diametre 
nominal. 

35 Ainsi Tinvention prevoit de realiser la jante avec un diametre dans la zone des sieges 

qui est inferieur au diametre nominal de deux fois l'epaisseur du fond de jante pour retrouver 
le diametre nominal une fois le fond de jante installe sur la jante. Dans le mode de realisation 
illustre, le diametre de la jante au niveau des sieges est diminue de 2 millimetres par rapport 
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au diametre nominal, et le fond de jante presente une epaisseiu^de 1 millimetre dans cette 
zone. 

Pour la valve, plusieurs modes de montage peuvent convenir. 

Selon un. premier mode -de montage represente en figure 4, le fond de jante a au fond 
5 de sa depression un orifice 46 de diametre egal ou legerement inferieur au diametre de la 
valve 47 pour eviter tout jeu entre le fond de jante et la valve dans cette zone. 

Dans l'orifice est introduit une valve 47 conforme a ce qui est decrit dans la demande 
de brevet FR 2 787 064 incorporee ici a titre de reference. Cette valve comprend un corps et 
une tete avec un revetement d'etancheite. 
10 Un autre mode de montage de la valve 48 est represente schematiquement en figure 5. 

Au niveau du trou de valve 49 de la jante le fond de jante 50 a une collerette 51 en saillie sur 
une hauteur egale ou superieure a Tepaisseur du pont 52 dans la zone du trou 49. 

- La collerette 51 est engagee dans le trou 49. Elle assure un accrochage mecanique du 
fond de jante sur la jante elle-meme dans la zone de la valve. On a egalement une etancheite 
1 5 amelioree au niveau de la valve. 

Selon un autre mode de construction on pourrait assembler le corps de valve au fond 
de jante selon un assemblage etanche, ou bien de type mecanique, ou bien en surmoulant le 
corps de valve avec le fond de jante. 

■ La figure 6 est relative a une variante de construction de la jante et du fond de jante. 
20 Selon cette variante les flancs lateraux 58 et 59 de la gorge de jante ont une arete 

circulaire 60, 61 en saillie. Les aretes se logent dans un sillon 62, 63 de forme correspondante 
present dans les bords lateraux du fond de jante 64 en regard des aretes. L'arete et le sillon 
contribuent a ameliorer I'accrochage mecanique entre le fond de jante et la jante selon une 
direction transversale. De fa?on optionnelle l'arete et le sillon ont un profil en dent de requin 
25 • comme cela est represente dans la figure pour faciliter la mise en place et empecher le 
glissement. 

Une disposition inverse des aretes et des sillons convient egalement. 
La figure 7 montre une autre variante du fond de jante. Sa particularite consiste en une 
nervure centrale 70 qui se trouve en saillie au fond de la depression. La nervure rigidifie la 
30 structure du fond de jante 71. La nervure a en section toute forme appropriee, et de fa?on 
optionnelle, elle a une forme effileeainsi que le montre la figure. 

La figure 8 represente en vue de face la tete 72 d'un outil prevu pour faciliter la mise 
en place du fond de jante dans la jante. La tete 72 comprend une extension 73 de centrage et 
deux extensions laterales 74 et 75. Apres une mise en place grossiere du fond de jante dans la 
35.. jante, ToutiL est presente obliquement, avec 1'extension de centrage engagee dans la 
depression du fond de jante. 

Ensuite 1'outil est driente transversalement, puis il est deplace le long du perimetre de 
la jante. Les extensions laterales viehnent plaquer les remontees du fond de jante contre les 
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au diametre nominal, et le fond de jante presente une epaisseur de 1 millimetre dans cette 
zone. 

Pour la valve, plusieurs modes de montage peuvent convenir. 

Selon un premier mode de montage represente en figure 4, le fond de jante a au fond 
de sa depression un orifice 46 de diametre egal ou legerement inferieur au diametre de la 
valve 47 pour eviter tout jeu entre le fond de jante et la valve dans cette zone. 

Dans I'orifice est introduit une valve 47 conforme a ce qui est decrit dans la demande 
de brevet FR 2 787 064. Cette valve comprend un corps et une tete avec un revetement 
d'etancheite. 

Un autre mode de montage de la valve 48 est represente schematiquement en figure 5. 
Au niveau du trou de valve 49 de la jante le fond de jante 50 a une collerette 51 en saillie sur 
une hauteur egale ou superieure a Tepaisseur du pont 52 dans la zone du trou 49. 

La collerette 51 est engagee dans le trou 49. Elle assure un accrochage mecanique du 
fond de jante sur la jante elle-meme dans la zone de la valve. On a egalement une etancheite 
amelioree au niveau de la valve. 

Selon un autre mode de construction on pourrait assembler le corps de valve .au fond 
de jante selon un assemblage etanche, ou bien de type mecanique, ou bien en surmoulant le 
corps de valve avec le fond de jante. 

La figure 6 est relative a une variante de construction de la jante et du fond de jante. 

Selon cette variante les flancs lateraux 58 et 59 de la gorge de jante ont une arete 
circulaire 60, 61 en saillie. Les aretes se logent dans un sillon 62, 63 de forme correspondante 
present dans les bords lateraux du fond de jante 64 en regard des aretes. L'arete etde sillon 
contribuent a ameliorer l'accrochage mecanique entre le fond de jante et la jante selon une 
direction transversale. De fa?on optionnelle l'arete et le sillon ont un profil en dent de requin 
comme cela est represente dans la figure pour faciliter la mise en place et empecher le 
glissement. 

Une disposition inverse des aretes et des sillons convient egalement. 

La figure 7 montre une autre variante du fond de jante. Sa particularity consiste en une 
nervure centrale 70 qui se trouve en saillie au fond de la depression. La nervure rigidifie la 
structure du fond de jante 71. La nervure a en section toute forme appropriee, et de fa?on 
optionnelle, elle a une forme effilee ainsi que le montre la figure. 

La figure 8 represente en vue de face la tete 72 d'un outil prevu pour faciliter la mise 
en place du fond de jante dans la jante. La tete 72 comprend une extension 73 de centrage et 
deux extensions laterales 74 et 75. Apres une mise en place grossiere du fond de jante dans la 
jante, l'outil est presente obliquement, avec 1'extension de . centrage engagee dans la 
depression du fond de jante. 

Ensuite l'outil est oriente transversalement, puis il est deplace le long du perimetre de 
la jante. Les extensions laterales viennent plaquer les remontees du fond de jante contre les 



1er depot 



7 

ailes laterales de la jante. De plus les extensions laterales s'engagent sous les levres du fond 
de jante qu'elles forcent a bien se mettre en place sous les crosses de la jante. 

Naturellement la presente description n'est donnee qu'a titre indicatif et Ton pourrait 
adopter d'autres mises en oeuvre de l'invention sans pour autant sortir du cadre de celle-ci. 
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REVINDICATIONS 

1- Fond de jante selon l'invention prevu pour cooperer avec une jante dite a crosses, la 
jante ayant sur Pexterieur un canal annulaire prevu pour recevoir le pneu, le canal etant 
5 delimite par un pont superieur (4) avec une gorge centrale (15) bordee de deux rebords 
lateraux (18, 19), puis deux ailes laterales (8, 9) sensiblement paralleles au plan radial de la 
jante et deux crosses (12, 13) en vis-a-vis au sommet des ailes, le fond de jante etant forme 
par une bande annulaire sans fin, le fond de jante (25, 50, 64, 71) ayant en section une 
depression mediane (26) en "U" prevue pour s'engager dans la gorge centrale de la jante, 
10 deux extensions laterales (28, 29) prevues pour reposer sur les rebords de la jante, puis deux 
remontees (30, 31) prevues pour remonter le long des ailes de la jante, caracteris6 par le fait 
que les remontees (30, 31) sont prolongees par deux levres (32, 33) en saillie par rapport aux 
remontees vers l'interieur du canal, les levres etant prevues pour se loger sous les crosses de 
la jante. 

15 2- Fond de jante selon la revendication 1, caracterise par le fait que la hauteur des 

levres (32, 33) est determinee en fonction des crosses pour que leur sommet vienne a la 
hauteur ou en de?a de Taplomb des crosses. 

3- Fond de jante selon la revendication 1, caracterise par le fait que les levres ont sur 
Texterieur une face d'appui orientee perpendiculairement par rapport a la direction generate 

20 des remontees (30, 31). 

4- Fond de jante selon la revendication 1, caracterise par le fait que les levres ont une 
section qui s'affine en direction du plan median (27) du fond de jante. 

5- Fond de jante selon la revendication 1, caracterise par le fait que les levres (32, 33) 
sont en saillie de 0,85 millimetre par rapport a la face interne des remontees (30, 31). 

25 6- Fond de jante selon la revendication 1, caracterise par le fait que les bords lateraux 

de la depression ont des sillons (62, 63) ou des aretes en saillie prevues pour un accrochage 
mecanique avec des aretes, respectivement des sillons presents dans les bords lateraux de la 
gorge. 

7- Fond de jante selon la revendication 1, caracterise par le fait que le fond de la 
30 depression presente une nervure (70) en saillie. 

8- Fond de jante selon la revendication 7, caracterise par le fait que la nervure (70) a en 
section une forme effilee vers Texterieur du fond de jante. 

9- Fond de jante selon la revendication 1, caracterise par le fait qu'il presente un trou 
de valve borde par une collerette (51) en saillie vers l'interieur. 

35 10- Outil de mise en place du fond de jante selon Tune des revendications precedentes 

1 a 9, caracterise par le fait qu'il presente une extension de centrage (73) prevue pour 
s'engager dans la depression mediane du fond de jante et deux extensions laterales prevues 
pour appliquer les remontees et les levres du fond de jante contre les parois de la jante. 
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